
การศึกษาการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองและระบบราง 
                                                  (MR-Map)

❖ ที่มา: งานศึกษาจัดท าแผนกลยุทธ์การลงทุนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
- งานศึกษาจัดท าแผนการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืงและระบบราง (MR-Map) กรมทางหลวง (ทล.)



กรอบแนวทางการพัฒนา MR-Map
นายกรัฐมนตรีได้มีข้อสั่งการให้ คค. พิจารณาจัดท าแผนพัฒนาระบบโลจิสติกส์ เพื่อบูรณาการระหว่างระบบรางและถนนในการ
พัฒนาโครงข่ายให้เป็นระบบเชื่อมโยงโครงข่ายภายในประเทศและต่างประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่ง สนข. ได้พิจารณาก าหนด
กรอบแนวคิดเบื้องต้นของ MR-Map และขับเคลื่อนการด าเนินงานมาอย่างต่อเนื่อง 
นอกจากนี้นายกรัฐมนตรีได้มีข้อสั่งการเพิ่มเติม คค . น านโยบาย MR-Map ไปสู่การปฏิบัติอย่างแท้จริง เพื่อให้เกิดการเชื่อมโยงระบบ      
โลจิสติกส์ของประเทศไทยและเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน ทั้งทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ เพื่อสนับสนุนให้ไทยเป็น
ศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียน โดยพิจารณาการกระจายความเจริญสู่พื้นที่ใหม่ แก้ไขปัญหาด้านต้นทุนและเพิ่มประสิทธิภาพของระบบ

คค. ได้มีค าสั่ง ที่ 326/2563 สั่ง ณ วันที่ 13 พฤษภาคม 2563 แต่งตั้งคณะท างานการบูรณาการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟร่วมกับทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมือง โดยในการประชุมคณะท างานฯ ครั้งที่ 3/2563 เมื่อวันที่ 24 กันยายน 2563 ได้มอบหมายให้ ทล. ศึกษาจัดท า
แผนกลยุทธ์การลงทุนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง โดยใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง และรับทราบกรอบระยะเวลาการ
ด าเนินงาน MR-Map และก าหนดให้ ทล. ศึกษาฯ ให้แล้วเสร็จภายในปี 2564

ทล. ได้จ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสมและจัดท าแผนบูรณาการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของกรมทางหลวง และ
ระบบราง ได้แก่ โครงข่ายรถไฟความเร็วสูง รถไฟทางคู่ และทางรถไฟสายใหม่

การศึกษาแผนการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-Map)



1 บูรณาการใช้เขตทางร่วมกัน (มอเตอร์เวย์ รถไฟทางคู่ รถไฟความเร็วสูง)

3 หลีกเลี่ยงการวางแนวเส้นทางผ่านชุมชน เปิดพื้นที่ใหม่ที่ชุมชนไม่หนาแน่น 4 ใช้รูปแบบทางยกระดับ แยกการจราจร หากจะต้องผ่านพื้นที่ชุมชน

2 พัฒนาแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง เพื่อเลี่ยงชุมชน

กรอบแนวทางการพัฒนา MR-Map

การศึกษาแผนการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-Map)



❖ ใชเ้ขตทางทีม่อียูอ่ยา่งเตม็ทีโ่ดยบูรณาการมอเตอรเ์วยแ์ละทางรถไฟรว่มกนั

❖ ลดการเวนคนืพืน้ทีแ่ละการแบ่งแยกชุมชน

❖ พฒันาความเจรญิไปสูพ่ืน้ทีใ่หม่

❖ ปรบัปรงุการเชื่อมต่อโครงขา่ย ทัง้มอเตอรเ์วยแ์ละทางรถไฟ

❖ เพิม่ความสะดวก คล่องตวั และความปลอดภยัส าหรบัผูโ้ดยสารและการขนสง่สนิคา้ 
โดยแยกการจราจรทางไกลออกจากการจราจรในพืน้ที่

❖ แกป้ญัหาทางรถไฟในเขตเมอืงทีม่คีวามแออดั โดยพฒันาเสน้ทางเลีย่งเมอืง

❖ ปรบัปรงุการเชื่อมต่อระหวา่งประเทศของโครงขา่ยมอเตอรเ์วยแ์ละทางรถไฟ 

✓ เน้นการศกึษาความเหมาะสมดา้นวศิวกรรม เศรษฐกจิ และผลกระทบ
สิง่แวดลอ้ม

✓ ค านึงถงึผลกระทบการเวนคนืและการแบง่แยกชุมชนเป็นหลกั
✓ จดัการประชุมรบัฟงัความคดิเหน็ของประชาชนและหน่วยงานที่

เกีย่วขอ้ง

วางแผนพรอ้มกนั แต่ไมจ่ าเป็นตอ้งก่อสรา้งพรอ้มกนั 
ขึน้อยูก่บัแผนปฏบิตักิารของหน่วยงานทีร่บัผดิชอบทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและรถไฟ

นโยบายส าคัญในการพฒันา MR-Map



การบรูณาการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกบัระบบราง
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แผนพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง แผนพัฒนารถไฟทางคู่ รถไฟสายใหม่

บูรณาการโครงข่ายแผนมอเตอรเ์วยแ์ละ
ระบบราง

แผนพัฒนารถไฟความเร็วสูง

พจิารณาโครงขา่ยและแผนทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง และแผนระบบราง



ความสอดคล้อง นโยบาย MR-MAP และ ยุทธศาสตร์ชาติ

แนวเหนือ-ใต้ 3 เส้นทาง
แผน MR-MAP ตามนโยบาย

ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
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ความสอดคล้องกับการพัฒนาตามแผนยุทธศาสตร์ชาติ

การศึกษาแผนการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-Map)



การศึกษาแผนการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-Map)

หลักการของโครงการแผนพฒันาโครงข่าย MR–Map สามารถช่วยแก้ปัญหาโครงข่ายระบบคมนาคมได้ 
❖ ลดความซ้ าซ้อนในการด าเนินงานของแต่ละหน่วยงาน ส่งเสริมให้เกิดการบูรณาการของโครงการต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น ตัวอย่าง เช่น โครงการของกรมทาง

หลวง การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และการรถไฟแห่งประเทศไทย ได้แก่ การพัฒนาวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 และ การบูรณา
การโครงการทางพเิศษสายฉลองรชั-นครนายก-สระบุรี วงแหวนฯ รอบที่ 3 กับโครงการมอเตอร์เวย์สายกาญจนาภิเษก-สระแก้ว

❖ ช่วยแก้ไขปัญหาเส้นทางรถไฟที่วิ่งผ่านเขตชุมชนเมือง  ที่ท าให้เกิดปัญหาการจราจรและการแบ่งแยกพื้นที่ ได้แก่ โครงการรถไฟทางคู่สายมาบกระเบา-
ชุมทางถนนจิระ ช่วงผ่านตัวเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา รวมถึงยังช่วยให้การขนส่งสินค้าทางรางเป็นไปด้วยความสะดวก และลดปัญหาการ
ขนส่งสินค้าทางรางเข้าสู่พืน้ทีใ่นเขตเมืองใหญ่อีกด้วย

แนวเส้นทางการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับทางรถไฟ และรถไฟความเร็วสูง ในเขตทางเดียวกัน

การแก้ไขปัญหาโครงข่ายคมนาคมด้วยหลักการของ MR-Map



แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ระยะทางรวม 6,974 กิโลเมตร
(มอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบราง 3,593 กม.)

❖ เส้นทางในแนวเหนือ-ใต้

❖ เส้นทางเชื่อมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

❖ เส้นทางในแนวตะวันออก-ตะวันตก

นครสวรรค์-อุบลราชธานี 712  กม.  

กาญจนบุร-ีสระแก้ว 382 กม. 

กรุงเทพฯ-ระยอง/ตราด 472 กม. 
(เปิดให้บริการแล้ว 181 กม. , แผนงานในอนาคต 291 กม. ) 
ชุมพร-ระนอง 89 กม.  

MR4

MR5

MR6

MR7

MR8

MR9

MR1

MR2

MR3

MR10

(อยู่ระหว่างก่อสร้าง 96 กม. , แผนงานในอนาคต 286 กม.)

เชียงราย-นราธิวาส  2,237  กม.  

บึงกาฬ-สุรินทร์ 479  กม.  

ตาก-นครพนม 872 กม.  

เส้นทางเชื่อมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 605 กม. 
เปิดให้บริการแล้ว/อยู่ระหว่างก่อสร้าง 218 กม. , แผนงานในอนาคต 387 กม. 

สุราษฎร์ธาน-ีภูเก็ต 229  กม.  

(อยู่ระหว่างก่อสร้าง 196 กม. , แผนงานในอนาคต 701 กม.    897 กม.

รถไฟ
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืงที่เปดิ
ให้บริการ/อยู่ระหว่างก่อสร้าง
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เสนอโดยกลุ่มทีป่รกึษา

แนวเส้นทาง MR-Map
เส้นทาง MR4: ตาก (ด่านแม่สอด) – นครพนม (ด่านนครพนม)

เส้นทาง: MR5 นครสวรรค์-อุบลราชธานี ช่วงนครราชสีมา-อุบลราชธานี



เสนอโดยกลุ่มทีป่รกึษา

MR4: ตาก (ด่านแม่สอด) – นครพนม (ด่านนครพนม)

จุดเริ่มต้น : ด่านแม่สอด จ.ตาก

จุดสิ้นสุด : ด่านนครพนม จ.นครพนม

การเชื่อมโยงแนวเส้นทาง : เมียนมา-ภาคเหนือ-
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-สปป.ลาว 

ระยะทาง : รวมประมาณ 872 กม. 

MR4

พษิณุโลก

MR4

ขอนแก่น-มุกดาหาร-
นครพนมMR4

ด่านแม่สอด-ตาก

จุดเร่ิมต้น MR4

จุดสิ้นสุด MR4

ช่วงที่พัฒนามอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบราง 
มีระยะทางรวมประมาณ 427 กม. 

▪ ช่วง ด่านแม่สอด-ตาก
▪ ช่วง สุโขทัย-พิษณุโลก
▪ ช่วง ชัยภูมิ-ขอนแก่น-มุกดาหาร-นครพนม

ด่านนครพนม





เสนอโดยกลุ่มทีป่รกึษา

MR5: กาญจนบุรี (ด่านเจดีย์สามองค์)-อุบลราชธานี 
(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

เส้นทาง MR5 เสนอให้พัฒนาเป็น
มอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบรางตลอด

แนวเส้นทาง

จุดเริ่มต้น : จ.นครสวรรค์

จุดสิ้นสุด : สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 
แห่งท่ี 6 จ.อุบลราชธานี 
การเชื่อมโยงแนวเส้นทาง :
เมียนมา-ภาคตะวันออก-
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-สปป.ลาว

ระยะทาง : รวมประมาณ 711 กม. 

นครสวรรค ์–
ด่านช่องสง า/ด่านช่องจอม

MR5

จดุเร่ิมต้น MR5
จดุส้ินสุด MR5

ด่านช่องเม็ก

สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห่งท่ี 6

จ.นครสวรรค์





-ขอบคุณครับ-
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