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วัตถุประสงค์ของโครงการ

1) ทบทวนแผนแม่บทการพัฒนา โครงข่ายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ การท่องเที่ยว

และการพัฒนาพื้นที่ 

2) ศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพื้นที่ทั่วประเทศ

และรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ การเชื่อมต่อกับโครงข่ายเดิมกับ

นิคมอุตสาหกรรม แหล่งท่องเที่ยว และการพัฒนาพื้นที่ในระดับจังหวัด ภูมิภาค และประเทศ

เพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ ตลอดจนสิ่งอ านวยความสะดวกและโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านโลจิสติกส์รูปแบบต่าง ๆ เพื่อสนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจ การกระจายโอกาส

การพัฒนา ความเจริญสู่ระดับจังหวัดและภูมิภาค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
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โครงข่ายทางรถไฟในปัจจุบัน



แผนงานพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟในอนาคตของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

ที่มา: สถานะความก้าวหน้าโครงการพัฒนาระบบราง  กรกฎาคม 2565 กรมการขนส่งทางราง



แผนงานพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟในอนาคตของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (ต่อ)

ที่มา: สถานะความก้าวหน้าโครงการพัฒนาระบบราง  กรกฎาคม 2565 กรมการขนส่งทางราง



แผนงานพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟในอนาคตของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (ต่อ)

ที่มา: สถานะความก้าวหน้าโครงการพัฒนาระบบราง  กรกฎาคม 2565 กรมการขนส่งทางราง



แผนงานพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟในอนาคตของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (ต่อ)

ที่มา: สถานะความก้าวหน้าโครงการพัฒนาระบบราง  กรกฎาคม 2565 กรมการขนส่งทางราง



แผนงานพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟในอนาคตของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (ต่อ)

ที่มา: สถานะความก้าวหน้าโครงการพัฒนาระบบราง  กรกฎาคม 2565 กรมการขนส่งทางราง



การเชื่อมต่อกับแหล่งอุตสาหกรรม/นิคมอุตสาหกรรม 



สถานีรถไฟหนองตะไก้

นิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี

การเชื่อมต่อกับนิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี



การเชื่อมต่อกับเขตอุตสาหกรรมเหล็กบางสะพานและท่าเรือประจวบ

พื้นที่ตอนบน ส าหรับศูนย์พัฒนาวิศวกรรม

และเทคโนโลยี และศูนย์กระจายสินค้า

เพื่อรองรับการรับสินค้ารอบพื้นที่และรองรับ

อุตสาหกรรมอย่างอื่นที่ไม่ใช่เหล็ก

พื้นที่ตอนล่าง ส าหรับอุตสาหกรรมเหล็ก

เชื่อมโยงท่าเรือในการส่งออกและน าเข้า



• และมีแหล่งน้ าขนาดใหญ่ สามารถกักเก็บน้ าได้สูงสุด 120 ล้านลูกบาศก์เมตร 

• ติดถนนสาย AH2 ทางผ่านของเส้นทางการพัฒนารถไฟรางคู่ในอนาคต 

• พื้นที่ได้รับสิทธิพิเศษจากการส่งเสริมการลงทุน (BOI) 

• ใกล้แหล่งผลิตไฟฟ้าที่มีศักยภาพอย่าง กฟผ. แม่เมาะ 

• กฟผ. แม่เมาะ มีแผนเปลี่ยนไปใช้พลังงานทางเลือกอย่างเชื้อเพลิงชีวมวลและพลังงานแสงอาทิตย์

การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) 

ดูแลพื้นที่ขนาดใหญ่กว่า 90,000 ไร่ ราว 20% ของพื้นที่ทั้งอ าเภอแม่เมาะ 

“แม่เมาะ”
ยุทธศาสตร์ส าคัญของภาคเหนือ

https://thainews.prd.go.th/th/news/print_news/TCATG211106193544509

การเชื่อมต่อกับนิคมอุตสาหกรรมสีเขียวส าหรับสินค้าเกษตรและอาหาร กฟผ. แม่เมาะ



ทางรถไฟสายใหม่

ช่วงแม่เมาะ - งาว

พื้นท่ีเป้าหมายการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ BCG

(มีเอกสารสิทธิ์กว่า 1,400 ไร่ ใน ต.บ้านดง)

ทัศนียภาพที่สวยงาม

ถนนพหลโยธิน
(ถนนล ำปำง-งำว)

สถำนีแม่เมำะ เหมืองแม่เมำะ สนำมกอล์ฟ
(ทิศตะวันออก)

สถำนีงำว

จุดผ่านส าคัญ

พ้ืนที่เป้ำหมำย
กำรพัฒนำเขต
เศรษฐกิจ BCG



เส้นทางรถไฟช่วงที่ 2

พื้นที่นิคมสีเขียวฯ–สถานีงาว

(เชื่อมต่อโครงการนิคมอุตสาหกรรมสีเขียวกฟผ. แม่เมาะ)

กับโครงการทางคู่สายใหม่ เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ)

ระยะทางประมาณ 53 กิโลเมตร

เส้นทางรถไฟช่วงที่ 1

สถานีรถไฟแม่เมาะ(เดิม)–พื้นที่นิคมสีเขียวฯ

(เชื่อมต่อโครงการนิคมอุตสาหกรรมสีเขียวกฟผ. แม่เมาะ)

กับโครงการทางคู่สายใหม่ เด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ)

ระยะทางประมาณ 17 กิโลเมตร



การเชื่อมต่อกับแหล่งท่องเที่ยว



การพัฒนาเส้นทางรถไฟเพื่อเชื่อมต่อกับ

เขตพัฒนาการท่องเที่ยวอารยธรรมลุ่มน้ าทะเลสาบสงขลา  

เส้นทางรถไฟในปัจจุบันที่เชื่อมต่อกับพื้นที ่:

• ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางทุ่งสง - ชุมทางเขาชุมทอง –

นครศรีธรรมราช 

• ช่วงชุมทางเขาทอง – พัทลุง

• ช่วงพัทลุง – ชุมทางหาดใหญ่

แผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟในอนาคต :

• รถไฟทางคู่ระยะกลาง ช่วงสุราษฎร์ธานี – หาดใหญ่ - สงขลา

• รถไฟทางคู่ระยะยาว ช่วงหาดใหญ่ – สุไหงโกลก

• รถไฟความเร็วสูงระยะถัดไป ช่วงหัวหิน – สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร์ 

การเชื่อมต่อกับแหล่งท่องเที่ยว (ต่อ)



การเชื่อมต่อกับท่าเรือ



การเชื่อมต่อกับท่าเรือ  (ต่อ)

ท่าเรือชุมพรและท่าเรือระนองแห่งใหม่



การเชื่อมต่อกับย่านสินค้า สถานีขนส่งสินค้า และ

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง



การเชื่อมต่อกับย่านสินค้า (CY)



การเชื่อมต่อกับสถานีขนส่งสินค้า

พุทธมณฑล

คลองหลวง

ร่มเกล้า



การเชื่อมต่อกับศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง

โครงการน าร่อง

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินคา้เชียงของ จังหวัดเชียงราย



การเชื่อมต่อกับศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง (ต่อ)

โครงการน าร่อง

ศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม 



ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟในอนาคต Short List



ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟในอนาคต Short List
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1.1.1

ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ Short List     

หมายเลข

โครงการ
ชื่อโครงการ

ระยะทาง 

(กิโลเมตร)

1.1.2

1.1.4

1.1.3

1.1.5

1.2.1

1.2.6

1.2.3

1.2.8

1.2.4

1.2.2

1.2.5

1.2.7

1.3.1

1.3.2

1. โครงการรถไฟทางคู่ : จ านวน 15 โครงการ

1.1 ระยะเร่งด่วน : จ านวน 5 โครงการ

1.1.1 ช่วงหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 84

1.1.2 ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 167

1.1.3 ช่วงนครปฐม-หัวหิน 169

1.1.4 ช่วงลพบุรี-ปากน้ าโพ 148

1.1.5 ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 132

1.2 ระยะกลาง : จ านวน 8 โครงการ

1.2.1 ช่วงขอนแก่น-หนองคาย 167

1.2.2 ช่วงชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 308

1.2.3 ช่วงชุมทางหาดใหญ-่ปาดังเบซาร์ 45

1.2.4 ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย 285

1.2.5
ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ-่

สงขลา
321

1.2.6 ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี 168

1.2.7 ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 189

1.2.8 ช่วงชุมทางศรีราชา-มาบตาพุด 70

1.3 ระยะยาว : จ านวน 2 โครงการ

1.3.1 ช่วงชุมทางคลองสิบเก้า - อรัญประเทศ 174

1.3.2 ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สุไหงโกลก 216



ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟรถไฟความเร็วสูง Short List

2. โครงการรถไฟความเร็วสูง : จ านวน 10 โครงการ

2.1 ระยะเร่งด่วน : จ านวน 3 โครงการ

2.1.1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 250

2.1.2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย 356

2.1.3

ช่วงดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา 

(รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินแบบ

ไร้รอยต่อ)

220

2.2 ระยะถัดไป : จ านวน 7 โครงการ

2.2.1 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก 380

2.2.2 ช่วงอู่ตะเภา-ระยอง 30

2.2.3 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่ 288

2.2.4 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน 211

2.2.5 ช่วงระยอง-จันทบุรี-ตราด 190

2.2.6 ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี 424

2.2.7 ช่วงสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ 335

หมายเลข

โครงการ
ชื่อโครงการ

ระยะทาง 

(กิโลเมตร)

2.1.1

2.1.3

2.2.2

2.2.1

2.1.2

2.2.4

2.2.3

2.2.5

2.2.6

2.2.7



ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟสายใหม่ Short List

3.1

3.13

3.15

3.17

3.17

3.17

3.17

3.2

3.2

3.2

3.9

3.4

3.19

3.7

3.9

3.8

3.21

3.6

3.12

3.3

3.11

3.22

3.14

3.20

3.5

3.10

3.18

3.16

3.23

3.24

3.25 3.25

3.26 3.26

3.27

3.28

3.29



ข้อเสนอแผนงานโครงการพัฒนาโครงข่ายรถไฟเชื่อมนิคมอตุสาหกรรม Short List

4. โครงการรถไฟเชื่อมนิคมอุตสาหกรรม : จ านวน 3 โครงการ

4.1
ทางรถไฟเชื่อมต่อนิคมอุตสาหกรรม

อุดรธานี
2.8

4.2

ทางรถไฟเชื่อมต่อเขตอุตสาหกรรม

เหล็กของกลุ่มสหวิริยาและท่าเรือ

ประจวบ

1

4.3

ทางรถไฟเชื่อมต่อนิคมอุตสาหกรรม

สีเขียวส าหรับสินค้าเกษตรและอาหาร 

จังหวัดล าปาง

40

หมายเลข

โครงการ
ชื่อโครงการ

ระยะทาง 

(กิโลเมตร)

4.1

4.2

4.3



30



ชื่อโครงการ โครงการรางรถไฟช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่

กลุ่มแผนงาน แผนงานการพัฒนาทางรถไฟสายใหม่

ประเภททางรถไฟ ทางคู่ / ขนาดทาง 1.000 เมตร

แนวเส้นทางโครงการ โครงการรางรถไฟช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่ เพื่อเช่ือมต่อตามแนวแกนระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS Economic Corridors) ตามแนว

ตะวันออกตะวันตกทางตอนเหนือ (Upper East–West Corridor) ครอบคลุมเขตพื นท่ีจังหวัดนครสวรรค์ 4 อ้าเภอ ได้แก่ อ้าเภอเมืองนครสวรรค์ 

อ้าเภอชุมแสง อ้าเภอท่าตะโก และอ้าเภอหนองบัว จังหวัดเพชรบูรณ์ 2 อ้าเภอ ได้แก่ อ้าเภอบึงสามพัน และอ้าเภอวิเชียรบุรี จังหวัดชัยภูมิ 5 อ้าเภอ 

ได้แก่ อ้าเภอเทพสถิต อ้าเภอหนองบัวระเหว อ้าเภอบ้านเขว้า อ้าเภอเมือง ชัยภูมิ และอ้าเภอคอนสวรรค์ และจังหวัดขอนแก่น 4 อ้าเภอ ได้แก่ 

อ้าเภอแวงใหญ่ อ้าเภอชนบท อ้าเภอโนนศิลา และอ้าเภอบ้านไผ่ แนวเส้นทางจะเป็นการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ความกว้าง 1 เมตร หรือ Meter Gauge 

โดยจะมีการออกแบบแนวเส้นทางรถไฟเพื่อให้สามารถใช้ความเร็วได้สูงสุด 160 กม./ชม. และเพื่อความปลอดภัยการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่นี ได้

ก้าหนดให้มีแนวรั วกั นตลอดแนวเส้นทาง และออกแบบบริเวณท่ีเป็นจุดตัดรถไฟกับถนนเป็นจุดตัดต่างระดับ จุดเร่ิมต้นของเส้นทางอยู่ท่ีสถานีรถไฟ

นครสวรรค์ ซึ่งตั งอยู่ต้าบลหนองปลิง อ้าเภอเมืองนครสวรรค์ จังหวัดนครสวรรค์และสิ นสุดแนวเส้นทางโครงการท่ีสถานีรถไฟบ้านไผ่ ซึ่งเป็นสถานี

รถไฟชั น 2 ตั งอยู่ต้าบลบ้านไผ่ อ้าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น

ระยะทางโครงการ 304     กม.

ค่าลงทุนโครงการ 47,682 ล้านบาท

ปริมาณผู้โดยสารและสินค้าป ีพ.ศ. 2580 ปริมาณผู้โดยสาร 7,200 คน-เท่ียว/วัน

ปริมาณการขนส่งสินค้า 2.72 ล้านตัน/ปี

อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของ

โครงการ (Economic Internal Rate of 

Return : EIRR)

16.55 %

แผนการด าเนินโครงการ -

สถานะการด าเนินโครงการปัจจุบัน อยู่ระหว่างการขอรับการจัดสรรงบประมาณปี 2567 เพื่อออกแบบรายละเอียด และจัดท้ารายงาน EIA
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หมายเหตุ : แนวเส้นทางและสถานีจะทับซ้อนกับโครงการทางรถไฟช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่  

เป็นระยะทาง  53 กม. รวม 6 สถานี (ช่วงจากสถานีจัตุรัส-สถานีห้วยบง)

แบ่งเป็น 2 ช่วง

1. ช่วงจัตุรัส – ชัยภูมิ – หนองบัวล าภู ระยะทาง 177 กม.

2. ช่วงหนองบัวล าภู – เลย ระยะทาง 103 กม.

จ านวน 30 สถานี

CY 6 แห่ง

ช่วงจัตุรัส – ชัยภูมิ – หนองบัวล าภู - เลย 

ระยะทางรวม 280 กม.



แนวเส้นทางโครงการทางรถไฟ

ช่วงจัตุรัส – ชัยภูมิ – หนองบัวล าภู - เลย

เสนอให้ท าการพัฒนา CY จ านวนรวม 

6 แห่ง ได้แก่

❑ CY ชัยภูมิ

❑ CY ช่องสามหมอ

❑ CY ชุมแพ

❑ CY เมืองใหม่

❑ CY นาเหล่า

❑ CY เมืองเลย

CY ชัยภูมิ

CY ช่องสามหมอ

CY ชุมแพ

CY เมืองใหม่

CY นาเหล่า

CY เมืองเลย

ปัจจุบันกรมการขนส่งทางรางอยู่ระหว่างจัดล าดับความส าคัญของโครงการ



แนวทางการพัฒนา

จุดบริการขนถ่ายสินค้าในอนาคต



จุดบริการขนถ่ายสินค้า

นอกเหนือจากโครงข่ายการขนส่งทางรางที่ครอบคลุม แล้ว จุดบริการขนถ่ายสินค้า เป็นอีกหนึ่งในปัจจัย

ส าคัญที่ช่วยพัฒนาการเชื่อมต่อการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อยา่งมีประสิทธิภาพ

จุดบริการขนถ่ายสินค้าทางรถไฟ มีการแบ่งเป็น 3 กลุ่มหลักได้แก่  

❑ สถานีรถไฟ : ใช้ในการขนส่งสินค้าเทกองทั่วไป

❑ ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard : CY)  :  ใช้ในการขนถ่ายสินค้าประเภทตู้คอนเทนเนอร์

❑ ท่าเรือบก (Dry Port) /ICD (Inland Container Depot) : ใช้ในการขนถ่ายสินค้าประเภทตู้คอนเทนเนอร์



ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard) 

ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard : CY) เป็น

จุดเชื่อมต่อกับการขนส่งสินค้าทางถนนกับทาง

รถไฟรองรับการขนส่งต่อเนื่องด้วยการใช้ระบบตู้

คอนเทนเนอร์ในการขนส่ง เป็นการส่งเสริมการ

ขนส่งสินค้าในลักษณะ Hub and Spoke ที่ใช้การ

ขนส่งทางถนนเป็น Feeder และใช้รถไฟเป็นหลักใน

การขนส่งสินค้าระยะทางไกล 



แผนพัฒนาย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard) ในอนาคต

แผนการพัฒนายา่นกองเก็บตู้สินค้าจะเป็น

การพัฒนาตามแผนพัฒนาโครงข่ายรถไฟ

ทางคู่  แผนพัฒนาโครงข่ายรถไฟสายใหม่ 

และแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  โดย

แบ่งแผนการพัฒนาเป็น 3 ระยะ ได้แก่ 

❖ ระยะเร่งด่วน จ านวน 24 แห่ง

❖ ระยะกลาง จ านวน 14 แห่ง

❖ ระยะยาว จ านวน 2 แห่ง 



ปัจจัยที่มีผลต่อการพิจารณาคัดเลือกพื้นที่ในการจัดท าย่านกองเก็บตู้สินค้า

ท าเลที่ตั้ง

ย่านกองเก็บ

ตู้สินค้า

ความเหมาะสม
ดา้นโลจิสติกส์

ท าเลที่ตั้งตาม

ภูมิศาสตร์

โครงสร้าง

พื้นฐาน

ปริมาณและ

ประเภทสินค้า

สภาพแวดล้อม

ทางนโยบาย



ท่าเรือบก (Dry port / ICD)

ท่าเรือบก (Dry Port) หมายถึงพื้นที่ตอนใน

ของประเทศที่มีการด าเนินการเป็นศูนย์โลจิ

สติกส์ ซึ่งท าหน้าที่เสมือนท่าเรือเพื่อรองรับ

การขนถ่ายสินค้าระหว่างประเทศ ในระบบตู้

สินค้า และมีการเชื่อมโยงการขนส่งตั้งแต ่2 

รูปแบบขึ้นไป 

ในปัจจุบันประเทศไทยมีท่าเรือบกอยู่เพียง 1 ที่ 

ได้แก่ ICD ลาดกระบัง



ICD ลาดกระบัง (รฟท.) : เปิดให้บริการในปัจจุบัน

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชยีงของ จังหวัดเชียงราย

(กรมการขนส่งทางบก)

สถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์นาทา จังหวัดหนองคาย (รฟท.)

Dry port จังหวัดฉะเชิงเทรา (แผนแม่บท Dry port ของสนข.)

Dry port จังหวัดขอนแก่น 

(แผนแม่บท Dry port ของสนข., ผลการศึกษาของ กทท.)

Dry port จังหวัดนครราชสีมา (แผนแม่บท Dry port ของสนข.)

Dry port จังหวัดนครสวรรค์ (แผนแม่บท Dry port ของสนข.)

ICD เชียงรากน้อย (ผลการศึกษาของ รฟท., JICA)

ICD วัดงิ้วราย (ผลการศึกษาของ JICA)

ICD อมตะนคร (ผลการศึกษาของ JICA)

ศูนย์การขนส่งชายแดน จังหวัดนครพนม (กรมการขนส่งทางบก)

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

แผนพัฒนาท่าเรือบก (Dry port) ในอนาคต

นครพนม

11

11



จบการน าเสนอ

Question

Answer
&

41


